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Abstract of DE1 975561 2 

The arrangement has transmission input and 
output shafts connected by a continuous 
conversion transmission with input and output 
shafts, whereby its input shaft is fixed to the 
transmission input shaft (10), a fixed gear 
transmission stage (44) and a superimposition 
transmission (40) with a first input stage fixed 
to the output shaft of the continuous 
transmission. A second input stage (52,53) 
can be connected by a coupling via the fixed 
gear stage to the transmission input shaft and 
an output stage fixed to the transmission 
output shaft. The fixed gear stage is fixed to 
the transmission input shaft on the drive side. 
The first coupling can connect the second 
input stage of the superimposition 
transmission to the fixed gear stage on the 
driven side. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder 

(§) Getriebeanordnung 

(§) Die Erfindung betrifft eine Getriebeanordnung, insbe- 
sondere fur ein Kraftfahrzeug, mit einer Getriebeeirv 
gangswelle (10), einer Getriebeausgangswelle (14), ei- 
nem die Getriebeeingangswelle (10) mit der Getriebeaus- 
gangswelle (14) verbindenden stufenlosen Ubersetzungs- 
getriebe (22), welches eine Eingangswelle und eine Aus- 
gangswelle (30) aufweist, wobei die Eingangswelle mit 
der Getriebeeingangswelle (10) drehfest verbunden ist, 
einer festen Ubersetzungsstufe (44) und einem Oberlage- 
rungsgetriebe (40) mit einer ersten Eingangsstufe J42), 
welche mit der Ausgangswelle (30) des stufenlosen Uber- 
setzungsgetriebes (22) drehfest verbunden ist, einer zwei- 
ten Eingangsstufe (52, 53), welche wahlweise mittels ei- 
ner ersten Kupplung (50) uber diefeste Obersetzungsstu- 
fe (44) mit der Getriebeeingangswelle (10) verbindbar ist 
und einer Ausgangsstufe (54), welche drehfest mit der 
Getriebeausgangswelle (14) verbunden ist. Hierbei ist die 
feste Ubersetzungsstufe (44) antriebsseitig drehfest mit 
der Getriebeeingangswelle (10) verbunden und bezuglich 
der festen Ubersetzungsstufe (44) abtriebseitig die erste 
Kupplung (50) derart angeordnet, daB diese wahlweise 
die zweite Eingangsstufe (52, 53) des Gberlagerungsge- 
triebes (40) abtriebseitig mit dem festen Ubersetzungsge- 
triebe (44) verbindet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Getriebeanordnung, insbeson- 
dere fiir ein Kraftf ahrzeug, mit einer Getriebeeingangswelle, 
einer Getriebeausgangswelle, einem die Getriebeeingangs- 
welle mit der GetriebeausgangsweUe verbindendem stufen- 
losen Obersetzungsgetriebe, welches eine Eingangswelle 
und eine Ausgangswelle aufweist, wobei die Eingangswelle 
mit der Getriebeeingangswelle drehfest verbunden ist, einer 
festen Ubersetzungsstufe und einem Uberlagerungsgetriebe 
mit einer ersten Eingangsstufe, welche mit der Ausgangs- 
welle des stufenlosen t'Jbersetzungsgetriebes drehfest ver- 
bunden ist, einer zweiten Eingangsstufe, welche wahlweise 
mittels einer ersten Kupplung uber die feste Ubersetzungs- 
stufe mit der Getriebeeingangswelle verbindbar ist, und ei- 
ner Ausgangsstufe, welche drehfest mit der Getriebeaus- 
gangswelle verbunden ist, gemafi dem Oberbegrifif des An- 
spruchs 1. . 

Aus der DE 196 31 236 Al ist eine Getriebeeinheit und 
ein Verfahren zur Verwendung einer Getriebeeinheit be- 
kannt, wobei die Getriebeeinheit eine Mehrbereichsstruktur 
mit wechselweise schaltbaren Ubertragungspfaden auf- 
weist. Hierzu umfaBt die Getriebeeinheit ein stufenloses 
Ubersetzungsgetriebe und ein wahlweise uber eine feste 
UberselzungssLufe im DrehnioiiienL(luB parallel zum stufen- 
losen Ubersetzungsgetriebe schaltbares Planetengetriebe. 
Hierbei ist ein antriebsseitiges Zahnrad des festen Uberset- 
zungsgetriebes wahlweise uber ein erste Kupplung mit der 
AntriebsweUe verbindbar. Dies hat jedoch der Nachteil, daB 
es beim SchlieBen der ersten Kupplung an den Zahnradern 
des festen Ubersetzungsgetriebes zu hohen Eingriffsge- 
schwindigkeiten kommU was wegen drohender Schaden im 
festen "Qbersetzungsgetriebe und an der ersten Kupplung 
eine technische Realisation verhindert. Ferner ist eine 
zweite Kupplung vorgesehen, welche eine Mehrbereichs- 
struktur realisierend ein zweites Durchfahren des Uberset- 
zungsbereiches des stufenlosen Ubersetzungsgetriebes er- 
laubL Hierbei ist es jedoch nachteilig, daB der KraftfluB von 
einer Ausgangswelle des stufenlosen Ubersetzungsgetriebes 
auf eine Getriebeausgangswelle voUstandig uber das Plane- 
tengetriebe lauft, so daB bei einem Betrieb mit unverander- 
tem Ubersetzungsverhaltois uber eine langere Zeit Schaden 
im Planetengetriebe drohen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine verbesserte Getriebeanordnung der obenge- 
nannten Art zur Verfugung zu stellen, wobei die obenge- 
nannten Nachteile uberwunden werden und auf einfache 
Weise ein betriebssicheres Mehrbereichsgetriebe zur Verfu- 
gung gestellt wird 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Getrie- 
beanordnung der o.g. Art mit den in Anspruch 1 gekenn- 
zeichneten Merkmalen gelost Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angege- 

ben. o _ 

Dazu ist es erfindungsgemaB vorgesehen, daB die feste 
Ubersetzungsstufe antriebsseitig drehfest mit der Getriebe- 
eingangswelle verbunden ist und bezuglich der festen Uber- 
setzungsstufe abtriebseitig die erste Kupplung derart ange- 
ordnet ist, daB diese wahlweise die zweite Eingangsstufe des 
Oberlagerungsgetriebes abtriebseitig mit der festen Uberset- 
zungsstufe verbindet. 

Dies hat den Vorteil, daB bei einem durch Kombination 
von stufenlosem Ubersetzungsgetriebe mit einem Uberlage- 
rungsgetriebe einen Wandler ersetzenden Mehrbereichsge- 
triebe mit cincm sogn. Gcarcd-Ncutral-Bcrcich hohc Ein- 
griffsgeschwindigkeiten im Bereich der ersten Kupplung 
von beispielsweise groBer 50 m/s vermieden sind, da diese 
an einer Stelle nach einer entsprechenden Ubersetzung der 



hohen Drehzahl der AntriebsweUe auf eine niedrige Dreh- 
zahl durch die feste Obersetzungsstufe angeordnet ist. Dies 
vermindert einen VerschleiB und erhoht eine Lebensdauer 
der ersten Kupplung und der mit dieser verbundenen Getrie- 
5 beelemente. m 

Eine Entiastung des IJberlagerungsgetriebes m einem Be- 
reich hoherer Drehzahlen der AbtriebsweUe bzw. niedrige- 
rer Obersetzungsverhaltnisse des stufenlosen Ubersetzungs- 
getriebes wird dadurch erzielt, daB eine zweite Kupplung 
10 vorgesehen ist, welche wahlweise die erste Eingangsstufe 
mit der Ausgangsstufe des Uberlagerungsgetriebes verbin- 
det. Dies schafft eine starre Verbindung zwischen Aus- 
gangswelle des stufenlosen Ubersetzungsgetriebes und der 
AbtriebsweUe, wodurch das Uberlagerungsgetriebe im 
15 DrehmomentfluB uberbruckt ist. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform ist das 
stufenlose Getriebe ein Kegelscheibenumschlingungsge- 
triebe odcr Toroidgctricbc. Besonders bevorzugt ist hcrbci 
ein Surnmiergetriebe, insbesondere ein Planetengetriebe, 
20 wobei die erste Eingangsstufe ein Sonnenrad des Planeten- 
getriebes, die zweite Eingangsstufe ein Planetentrager des 
Planetengetriebes und die Ausgangsstufe ein Ringrad des 
Planetengetriebes ist. , 
ZweckmaBigerweise ist zwischen der Ausgangsstufe des V 
25 tJberlagerungsgelriebes und einer RadweUe ein DilTerenli- 
algetriebe angeordnet 

Weitere Merkmale, Vorteile und vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen An- 
spriichen, sowie aus der nachstehenden Beschreibung der 
30 Erfindung anhand der beigefugten Zeichnung. Diese zeigt 
eine schematische DarsteUung einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform einer erfindungsgemaBen Getriebeanordnung. 

Die in der Figur dargesteUte bevorzugte Ausfuhrungs- 
form einer erfindungsgemaBen Getriebeanordnung, welche 
35 nach dem Prinzip eines Geared-Neutral-Getriebes aufgebaut 
ist, umfaBt eine GetriebeeingangsweUe 10, welche mit einer 
AntriebsweUe 12 verbunden ist, und eine Getriebeausgangs- 
weUe 14. Die AntriebsweUe 12 ist direkt oder uber einen 
nicht dargesteUten Torsionsschwingungsdampfer, wie bei- 
40 spielsweise einem Zweimassenschwungrad, mit einem An- 
triebsaggregat 16, wie beispielsweise einer BrennkrafUna- 
schine, verbunden. Die GetriebeausgangsweUe 14 ist uber 
ein Differentialgetriebe 18 mit einer RadweUe 20 verbun- 
den. Ferner kann die GetriebeeingangsweUe auch mit einem 
45 nicht dargesteUten Anfahrelement wirkverbunden sein, wie ( 
beispielsweise einer LameUenkupplung, einer Reibungs- 
kupplung oder einem hydrodynamischen Drehmoment- 
wandler. 

Die Getriebeanordnung umfaBt femer ein stufenloses Ge- 
50 triebe 22 mit einem ersten Kegelscheibensatz 24 und einem 
zweiten Kegelscheibensatz 26, wobei ein Umschhngungs- 
mittel 28, wie beispielsweise eine Kette oder ein Schubghe- 
derband, die beiden Kegelscheibensatze 24 und 26 im Dreh- 
momentfluB verbindet und eine radiale Lage bzw. eine ra- 
55 diale Anordnung des Umschlingungsmittels 28 eine Uber- 
setzung des stufenlosen Getriebes bestimmt. Die Kegel- 
scheibensatze 24 und 26 setzen sich jeweils aus einer mit der 
Getriebeeingangswelle 10 bzw. einer AusgangsweUe 30 des 
stufenlosen tJbersetzungsgetriebes 22 drehfest verbundenen 
60 Kegelscheibe 34 und 36 und einer axial verschiebbaren Ke- 
gelscheibe 32 und 38 zusammen, wobei die axiale Verstel- 
lung der Position der Kegelscheiben 32 und 38 mittels we- 
nigstens einer nicht dargesteUten Kolben-ZyUnder-Einheit 
erfolgt. Die axiale Verschiebung der Kegelscheiben 32 und 
65 38 und die dadurch crzcugtc Ubcrsctzungsandcrung wird 
mittels einer Druckbeaufschlagung der Kolben-Zylinder- 
Einheiten gesteuert. 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist als Uberlagerungsge- 
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triebe ein Planetengetriebe 40 vorgesehen. Die Ausgangs- 
welle 30 des stufenlosen Ubersetzungsgetriebes 22 ist in 
diesem Ausfuhrungsbei spiel mit einem Sonnenrad 42 des 
Planetengetriebes 40 verbunden. Parallel zum dem stufenlo- 
sen tibersetzungsgetriebe 22 ist eine feste Ubersetzungs- 
stufe 44 angeordnet mit einem ersten Zahnrad 46, welches 
drehfest mit der Getriebeeingangswelle 10 verbunden ist, 
und mit einem zweiten Zahnrad 48. Abtriebseitig des zwei- 
ten Zahnrades 48 ist eine erste Kupplung 50 vorgesehen, 
welche wahlweise das zweite Zahnrad 48 mit einem Plane- 
tentrager 52 fur Planeten 53 des Planetengetriebes 40 ver- 
bindet. Ein Ringrad 54 des Planetengetriebes 40 ist drehfest 
mit der Getriebeausgangswelle 14 verbunden. Ferner ist ein 
zweite Kupplung 56 vorgesehen, welche wahlweise das 
Sonnenrad 42 mit dem Ringrad 54 derart verbindet, daB eine 
drehfeste Verbindung zwischen der Ausgangswelle 30 des 
stufenlosen Ubersetzungsgetriebes 22 und der Getriebeaus- 
gangswelle 14 untcr Ubcrbruckung des Planetengetriebes 40 
im DrehmomentfluB hergestellt ist. 

In einem ersten Betriebsbereich ist bei angetriebener Ge- 
triebeeingangswelle 10 die erste Kupplung 50 geschlossen 
und die zweite Kupplung 56 geofmet. Bei entsprechender 
Wahl eines geeigneten Ubersetzungsverhaltnisses, einer 
sogn. Neutralubersetzung, des stufenlosen Obersetzungsge- 
Lriebes 22 wird eine Ablriebsdrehzahl der Gelriebeaus- 
gangswelle 14 erzeugt, welche gleich nuU ist, so daB das 
Ubersetzungsverhaltnis von Abtriebsdrehzahl zu Antriebs- 
drehzahl gleich null ist und die Radwelle 20 trotz angekop- 
peltem und laufendem Antriebsaggregat 16 stillstehL Durch 
Variation des Ubersetzungsverhaltnisses des stufenlosen 
Ubersetzungsgetriebes 22 in die eine oder andere Richtung, 
weg von diesem geeigneten Ubersetzungsverhaltnis bzw. 
der Neutralubersetzung ist ein Drehen der Radwelle 20 in 
die eine oder die andere Richtung moglich. Dies entspricht 
bei einem Kraftfahrzeug einem Vorwartsfahren oder einem 
Ruckwartsfahren. 

In einem zweiten Betriebsbereich ist die erste Kupplung 
50 geoffnet und die feste Ubersetzungsstufe 44 von dem 
Planetentrager 52 abgetrennL Ferner ist die zweite Kupp- 
lung 56 geschlossen, so daB die Ausgangswelle 30 des stu- 
fenlosen Ubersetzungsgetriebes 22 direkt und fest mit der 
Getriebeausgangswelle 14 verbunden ist In diesem zweiten 
Betriebsbereich wirkt die erfindungsgemaBe Getriebeanord- 
nung als reines stufenloses Getriebe. 

Der erste oben beschriebene Betriebsbereich wird als 
Geared-Neutral-Bereich bezeichnet, da bei angetriebenera 
Eingang des Getriebes die Radwelle 20 mit einer Drehzahl 
null betrieben werden kann und ein Fahrzeug entsprechend 
ohne betatigen eines Anfahrelementes, wie beispielsweise 
einer Kupplungsbetatigung, bei laufendem und angekoppel- 
tem Antriebsaggregat 16 im Stillstand gehalten werden 
kann, wobei mittels einer Ubersetzungsregelung im stufen- 
losen Ubersetzungsgetriebe 22 ein Anfahren oder abbrem- 
sen sowohl vorwarts als auch riickwarts steuerbar ist 

Der zweite oben beschriebene Betriebsbereich dient dazu, 
den Ubersetzungsbereich des stufenlosen Ubersetzungsge- 
triebes 22 ein weiteres mal zu nutzen, um eine hohere Ge- 
triebespreizung oder gunstigere Dimensionierung zu reali- 
sieren. 

Durch die bezuglich der festen Obersetzungsstufe ab- 
triebsseitige Anordnung der ersten Kupplung 50 ist diese 
mit niedrigeren Drehzahlen bzw. niedrigeren Eingriffsge- 
schwindigkeiten konfrontiert. Femer entfallt beim Schlie- 
Ben der ersten Kupplung 50 ein Auftouren der Zahnrader 46 
und 48 auf cine der Getriebeeingangswelle 10 cntsprc- 
chende hohe Drehzahl, da diese Zahnrader 46 und 48 immer 
mitlaufen. Statt dessen ist beim SchlieBen der Kupplung 52 
der Planetentrager 52 auf eine bezuglich der Drehzahl der 
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Getriebeeingangswelle 10 geringer Drehzahl anzupassen, da 
am Ort der ersten Kupplung 50 bereits eine Ubersetzung 
durch die feste Ubersetzungsstufe 44 auf niedrigeren Dreh- 
zahlen statlgefunden hat und so lediglich niedriger Drehzah- 
len von der ersten Kupplung 50 zu verarbeiten sind. 

Bezugszeichenliste 

10 Getriebeeingangswelle 

12 Antriebswelle 

14 Getriebeausgangswelle 

16 Antriebsaggregat 

18 Differentialgetriebe 

20 Radwelle 

22 stufenloses Getriebe 

24 erster Kegelscheibensatz 

26 zweiter Kegelscheibensatz 

28 Umschlingungsmittcl 

30 Ausgangswelle 

32 axial verschiebbare Kegelscheibe der Getriebeeingangs- 
welle 

34 drehfest verbundene Kegelscheibe der Getriebeaus- 
gangswelle 

36 drehfest verbundene Kegelscheibe der Getriebeeingangs- 
welle 

38 axial verschiebbare Kegelscheibe der Getriebeausgangs- 
welle 

40 Planetengetriebe 

42 Sonnenrad 

44 feste Ubersetzungsstufe 

46 erstes Zahnrad 

48 zweites Zahnrad 

50 erste Kupplung 

52 Planetentrager 

53 Planeten 

54 Ringrad 

56 zweite Kupplung 
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Patentanspruche 

1. Getriebeanordnung, insbesondere fur ein Kraftfahr- 
zeug, mit einer Getriebeeingangswelle (10), einer Ge- 
triebeausgangswelle (14), einem die Getriebeeingangs- 
welle (10) mit der Getriebeausgangswelle (14) verbin- 
dendem stufenlosen Ubersetzungsgetriebe (22), wel- 
ches eine Eingangswelle und eine Ausgangswelle (30) 
aufweist, wobei die Eingangswelle mit der Getriebe- 
eingangswelle (10) drehfest verbunden ist, einer festen 
Ubersetzungsstufe (44) und einem Uberlagerungsge- 
triebe (40) mit einer ersten Eingangsstufe (42), welche 
mit der Ausgangswelle (30) des stufenlosen Uberset- 
zungsgetriebes (22) drehfest verbunden ist, einer zwei- 
ten Eingangsstufe (52,53), welche wahlweise mittels 
einer ersten Kupplung (50) uber die feste Oberset- 
zungsstufe (44) mit der Getriebeeingangswelle (10) 
verbindbar ist, und einer Ausgangsstufe (54), welche 
drehfest mit der Getriebeausgangswelle (14) verbun- 
den ist, dadurch gekennzeichnet, daB die feste Uber- 
setzungsstufe (44) antriebsseitig drehfest mit der Ge- 
triebeeingangswelle (10) verbunden ist und bezuglich 
der festen Obersetzungsstufe (44) abtriebseitig die er- 
ste Kupplung (50) derart angeordnet ist, daB diese 
wahlweise die zweite Eingangsstufe (52,53) des t)ber- 
lagerungsgetriebes (40) abtriebseitig mit der festen 
Obcrsctzungsstufc (44) verbindet 

2. Getriebeanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine zweite Kupplung (56) vorgese- 
hen ist, welche wahlweise die erste Eingangsstufe (42) 
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mit der Ausgangsstufe (54) des Uberlagerungsgetrie- 
bes (44) verbindet 

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, da8 das stufenlose Getriebe (22) 
ein Kegelscheibenumschlingungsgetriebe oder Toroid- 5 
getriebe ist. 

4. Getriebeanordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das "Oberla- 
gerungsgetriebe (40) ein Summiergetriebe, insbeson- 
dere ein Planetengetriebe, isL 10 

5. Getriebeanordnung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die erste Eingangsstufe ein Sonnen- 
rad (42) des Planetengetriebes (40), die zweite Ein- 
gangsstufe ein Planetentrager (52) des Planetengetrie- 
bes (40) und die Ausgangsstufe ein Ringrad (54) des 15 

Planetengetriebes (40) ist * 

6. Getriebeanordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der 
Ausgangsstufe (54) des Oberlagerungsgetriebes (40) 
und einer Radwelle (20) ein Differentialgetriebe (18) 20 
angeordnet ist. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen , 
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